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Udrzba a sefizeni brzd

Pravidelna udrzba by méla byt samoziejmosti. Bez ni totiz riskujete prehlédnuti problémi a snizovani
vykonu elektrické kolobézky. Par minut preventivni udrzby tydné miize vyraznym zplisobem ovlivnit
jeji zivotnost. Kromé toho pravidelna revize snizuje mozné nebezpedi trazu a tim chrani zdravi vas i
ostatnich ucastnikd provozu.

+ Nabijejte baterii své elektrokolobézky pravidelné a necekejte s tim na posledni chvili.

« Udrzujte elektrokolobézku cistou.

+ Nejezdéte po mokrém povrchu a za desté.

« Pravidelné kontrolujte pneumatiky, zejména spravné nahusténi.

« Zkontrolujte, zda jsou vSechny Srouby pevné utazené.

« PFi jakychkoliv pochybnostech o stavu vasi elektrické kolobézky ji pfestante pouzivat a nechte ji
prohlédnout specialistou.

Pied kazdou jizdou zkontrolujte vas brzdovy systém a vyzkousejte spravnou funkci brzd. Pokud
brzdy spravné nefunguji nebo jsou jakékoliv ¢asti brzdovébo systému poskozeny nebo opotrebovany,
na elektrokolobézce nejzdéte.

Zakladni sefizeni brzd miiZzete provadét sami. Dikladnéjsi sefizeni véetné vymény brzdovych lanek
nebo brzdovych desti¢ek svéite odbornému servisu.

Vsechny kotoucové brzdy potrebuji urcity ¢as na zajeti, aby mohly podavat maximalni vykon.

U vSech kotoucovych brzd kontrolujte a provadéjte udrzbu nasledujicich casti:

Udrzujte stale cisté brzdové kotouce. Dbejte, aby nepfisly do styku s mastnotou.

Pokud dojde ke znecisténi kotouce a brzdovych desticek olejem nebo vazelinou, je nutné je dikladné
vydistit, pfipadné vyménit brzdové desticky. Cisténi se provadi specialnim pfipravkem s obsahem
alkoholu nebo prostiedkem na ¢isténi brzd.

Kontrolujte stav povrchu kotoucl. Nesmi byt poskozen hlubokymi ryhami a vrypy.

Je-li tfeba, kotouce vyménte.

Kontrolujte stav brzdovych desticek. Zda nejsou zesklovatélé, odstipnuté nebo v nich nejsou zapusté-
né ulomky, zda se opotiebovavaji rovhomérné a jejich chod je plynuly. Poskozené nebo opotiebované
desticky vyménte.
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POSTUP SERIZENi KOTOUCOVYCH BRZD
1. Povolime upinaci Srouby, tfmen ma tendenci se sam posunout do spravné pozice.

2. Nejjednodussim zplisobem, jak vycentrovat tfmen tak, aby kotou¢ prochdzel jeho stredem,
je zmacknout a podrzet brzdovou paku a poté dotdhnout upinaci Srouby. Ale ne vzdy jsou pisty
rozeviené rovnomérné, takZe je potreba vloZit napf.par vizitek mezi desticky a kotouc.

3. Pokud kotou¢ stéale drhne, zkontrolujeme pohledem shora, nebo zezadu mezeru mezi destickami
a kotoucem, poté rukou vycentrujeme a jemné utdhneme. Zkontrolujeme, Ze utazenim nedoslo
k posunuti a pfipadné postup opakujeme.

4, Pisty ve tfrmenu nebyvaji rovnhomérné vysunuty, coz znemoznuje vycentrovani trmenu vici kotoudi,
pak je nutné pomoci klice na rozevirdni pistd ¢i plochého Sroubovdku zatlacit pisty rovnomérné
do tfmenu, nebo klicem zablokovat pist, ktery je blize ke kotouci, a zmacknutim brzdy vysunout
vdalenéjsi pist do stejné polohy.

5. Pokud kotou¢ o desticku nepravidléné cinka pfi kazdé otdcce, je to znamka jeho deformace,
k némuz dojde bud narazem nebo pfi pfilisnym zahfatim pfi brzdéni. Kotou¢ se rovna pomoci specialni
klice nebo francouzského klice.
naradi: Imbusovy kli¢

BATERIE A JEJI SKLADOVANI

Je potieba si uvédomit, Ze baterie ¢asem starne a postupné ztraci kapacitu, i kdyz ji nepouzivate,
a toto starnuti se zrychluje pfi vys3si teploté. Baterie typu Li-lon extrémné vadi uplné vybiti a stavy
blizké uplnému vybiti. Rovnéz neni vhodné dlouhodobé skladovat kolobéZku s baterii nabitou na 100 %.
Recyklace téchto baterii je drahd a dokonce Casto drazsi nez suroviny recyklaci ziskané. Z pohledu
bezpeclnosti je nejvétsi nevyhodou jeji nestalost pfi nespravném pouzivani (zkrat nebo nespravné nabijeni,
napfiklad vy3sim napétim), ktera se projevuje prudkym zvysenim teploty a naslednym pozarem.

NABIJENi BATERIE

Li-lon baterie nabijime idedlné za pokojové teploty, avsak nikdy pfi teploté pod 0 °C nebo nad 45 °C.
Ackoli samotny provoz Li-lon baterie v mrazech do -20 °C neni zakazan, samotné nabijeni za nizkych teplot
uz baterii poskozuje.

Rozhodné se vyvarujte vybiti az na 0 %. Kratkodobé to akumulator jesté snese, ale pokud by byl v tomto
stavu delsi dobu, napéti ¢lankl by mohlo klesnout, coz by znamenalo, Ze baterii jiz znovu pravdépodob-
né nenabijete. Chcete-li odstavit elektrokolobézku na delsi dobu, doporucuje se skladovani s 50-70 %
v baterii.

HUSTENI PNEUMATIK

Kompresor s méfenim tlaku patfi mezi bezpecnostni vybavu, protoze nespravny tlak v pneumatikach
je nebezpecny. Pfi Spatném tlaku riskujete defekty, deldi brzdnou drahu a poskozeni pneumatiky.
Diky kompresoru s vlastnim akumulatorem si vybudujete dobry zvyk pravidelné tlak kontrolovat a takovy
kompresor se vejde do malé kapsy, kterou mizete nosit pfimo na kolobézce.

Vzduch méni svij objem spolu s teplotou. Pokud proto nafouknete pneumatiku doma a vydate se
na jizdu v zimé, tlak v pneumatice citelné klesne, kdyz se ochladi od okolniho prostiedi. Naopak v
lété vyrazné stoupne kvili vyssi teploté vzduchu a asfaltu. Tyto rozdily mohou byt az v desitkach
procent a mohou znamenat delsi brzdnou drahu, proto je dulezité zejména v horkém |été a v zimé
kontrolovat tlak v pneumatikach ¢astéji.
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Udrzba a nastavenie brzdovych systémov

Pravidelna udrzba by mala byt samozrejmostou. Bez nej riskujete, Ze prehliadnete problémy
a znizite vykon svojho elektrického skutra. Niekolko minut preventivnej udrzby tyzdenne méze
vyrazne ovplyvnit Zivotnost vasho skutra. Okrem toho pravidelna udrzba znizuje potencidlne riziko
urazu, a tym chrani vase zdravie a zdravie ostatnych tcastnikov cestnej premavky.

« Pravidelne nabijajte batériu svojho elektrického skutra a necakajte s tym na poslednu chvilu.

« Udrzujte skuter v Cistote.

+ Nejazdite na mokrom povrchu alebo v dazdi.

« Pravidelne kontrolujte pneumatiky, najma ich spravne nahustenie.

« Skontrolujte, ¢i su vietky skrutky pevne dotiahnuté.

« Ak mate akékolvek pochybnosti o stave svojho elektrického skutra, prestante ho pouzivat a dajte ho
skontrolovat odbornikovi.

Pred kazdou jazdou skontrolujte brzdovy systém a otestujte spravnu funkciu bfzd. Ak brzdy
nefunguju spravne alebo ak su niektoré casti brzdového systému poskodené alebo opotrebované
na elektrickom skutri nejazdite.

Zakladné nastavenie bizd mozete vykonat sami. Ak chcete vykonat dokladnejsie nastavenia vratane
vymeny brzdovych laniek alebo brzdovych dosticiek, poziadajte o vykonanie tychto prac odborného
servisného technika.

Vsetky kotucové brzdy potrebuju urcity ¢as na zabehnutie, aby poskytovali maximalny vykon.

Pri vSetkych kotucovych brzdach kontrolujte a udrziavajte nasledujuce casti:

Brzdové kotuce udrzujte stale Cisté. Dbajte na to, aby neprisli do kontaktu s mazivom. Ak sa kotuc
a brzdové dosticky znecistia olejom alebo vazelinou, je potrebné ich dokladne vycistit alebo brzdové dos-
ticky vymenit. Cistenie sa vykondva $pecialnym pripravkom s obsahom alkoholu alebo ¢istiacim prostried-
kom na brzdy.

Skontrolujte stav povrchu kotuca. Nesmu byt poskodené hlbokymi drazkami a ryhami. V pripade
potreby kotuce vymente.

Skontrolujte stav brzdovych dostiCiek. Skontrolujte, Ci nie su sklovité, odstiepené alebo zapustené,
¢i sa rovnomerne opotrebuvaju a ¢i maju hladky chod. PosSkodené alebo opotrebované brzdové dosticky
vymente.
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POSTUP NASTAVENIA KOTUCOVYCH BRZD
1. Uvolnite upinacie skrutky, brzdovy strmen ma tendenciu sa sam presunut do spravnej polohy.

2. Najjednoduchsi sposob, ako vycentrovat strmen tak, aby kotu¢ prechddzal jeho stredom, je stlacit
a podrzat brzdovu pdku a potom utiahnut upinacie skrutky. Piesty vsak nie su vzdy rozmiestnené
rovnomerne, preto je potrebné medzi brzdové dosticky a kottc vlozit napriklad par vizitiek.

3. Ak kotuc¢ stale drhne, skontrolujte medzeru medzi podlozkami a kotu¢om pohladom zhora alebo
zozadu a rukou vycentrujte a jemne dotiahnite. Skontrolujte, ¢i utahovanie nespodsobilo posun
a v pripade potreby postup zopakuijte.

4. Ak piesty v strmeni nie su rovnomerne rozmiestnené, ¢o znemoziuje vycentrovanie strmena voci
kotucu, potom je potrebné pouzit kli¢ na piesty alebo plochy skrutkova¢ na rovnomerné zatlacenie
piestov do strmena, alebo pomocou kluc¢a zablokovat piest, ktory je blizSie ku kotucu, a stlacenim brzdy
posunut vzdialenejsi piest do rovnakej polohy.

5. Ak kotuc¢ pri kazdej otdcke nepravidelne klope o podlozku, je to zndmka deformdcie, bud ndrazom,
alebo nadmernym zahriatim pocas brzdenia. Kotuc¢ sa vyrovna pomocou 3$pecidlneho klica alebo
francuzskeho klica

nastroja: Imbusovym kluc¢om

BATERIA A SKLADOVANIE

Je dolezité si uvedomit, Ze batéria starne a postupne straca kapacitu v priebehu ¢asu, aj ked'sa nepouziva,
a toto starnutie sa urychluje pri vyssich teplotach. Na Li-lon batérie maji mimoriadny vplyv
podmienky Uplného vybitia a takmer Uplného vybitia. Taktiez sa neodporuca skladovat skuter dlhsi cas
s batériou nabitou na 100 %. Recyklacia tychto batérii je ndkladna a ¢asto dokonca drahsia ako suroviny
ziskané recyklaciou. Z hladiska bezpecnosti je najvacSou nevyhodou jej nestélost v pripade nespravneho
pouzitia (skrat alebo nespravne nabijanie, napr. vy33im napatim), ktora sa prejavuje prudkym ndrastom
teploty a naslednym poziarom.

NABIJANIE BATERIE

Li-lon batérie sa idedlne nabijaju pri izbovej teplote, nikdy vsak pri teplotach nizsich ako 0 °C alebo
vyssich ako 45 °C. Hoci skuto¢na prevadzka Li-lon batérie pri teplotach pod bodom mrazu do -20 °C nie je
zakdzana, nabijanie pri nizkych teplotach uz batériu poskodzuje.

Vyhnite sa vybijaniu az na 0 %. Kratkodobo to batéria este zvladne, ale ak ju nechate v tomto stave dlhsi
¢as, mohlo by dojst k poklesu napatia ¢lankov, ¢o by znamenalo, Ze batériu uz pravdepodobne nenabijete.
Ak chcete elektricky skuter odstavit na dlhsi ¢as, odporuca sa skladovanie s 50 - 70 % v batérii.

NAFUKNUTIE PNEUMATIK

Sucastou bezpecnostného vybavenia je hustilka pneumatik s tlakomerom, pretoze nespravny tlak v
pneumatikach je nebezpecny. Pri nespravnom tlaku hrozi prepichnutie, dlh3ia brzdna draha a poskodenie
pneumatiky. Vdaka kompresoru s vlastnym akumulatorom si vytvorite dobry navyk pravidelne kontrolovat
tlak a takyto kompresor sa zmesti do malého vrecka, ktoré mézete nosit priamo na skutri.

Vzduch meni svoj objem s teplotou. Preto ak doma nahustite pneumatiku a v zime sa vydate na jazdu,
tlak v pneumatike citelne klesne, ked sa ochladi od okolitého prostredia. V lete sa naopak vyrazne zvysi
v désledku vyssich teplét vzduchu a asfaltu. Tieto rozdiely mézu dosahovat az desiatky percent a mozu
znamenat dlhsiu brzdnl drahu, preto je dolezité castejsie kontrolovat tlak v pneumatikach, najma
v hordcom lete a v zime.
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Konserwacja i regulacja hamulcow

Regularna konserwacja powinna by¢ sprawq oczywista. Bez niej ryzykujesz przeoczenie probleméw
i zmniejszenie wydajnosci swojego skutera elektrycznego. Kilka minut prewencyjnej konserwacji ty-
godniowo moze mie¢ duze znaczenie dla zywotnosci Twojego skutera. Ponadto regularna konserwa-
cja zmniejsza potencjalne ryzyko obrazen, a tym samym chroni zdrowie Twoje i innych uzytkownikow
drdg.

+ Regularnie faduj akumulator skutera elektrycznego i nie czekaj z tym do ostatniej chwili.

« Utrzymuj swoj skuter w czystosci.

« Nie jezdzij na mokrych powierzchniach lub w deszczu.

+ Regularnie sprawdzaj opony, zwtaszcza pod katem prawidtowego napompowania.

- Sprawdz, czy wszystkie sruby sg dokrecone.

« Jesli masz jakiekolwiek watpliwosci co do stanu swojego skutera elektrycznego, przestan go uzywac i
zle¢ kontrole specjaliscie.

Przed kazdq jazda sprawdz uktad hamulcowy i przetestuj hamulce pod katem prawidtowego dziatania.
Jesli hamulce nie dziataja prawidtowo lub jesli jakiekolwiek czesci uktadu hamulcowego sauszkodzo-
ne lub zuzyte, nie nalezy jezdzic na skuterze elektrycznym.

Podstawowe regulacje hamulcéw mozna wykonac samodzielnie. W przypadku bardziej szczeg6towych
regulacji, w tym wymiany linek hamulcowych lub klockéw hamulcowych, nalezy zleci¢ wykonanie
tych czynnosci profesjonalnemu serwisowi.

Wszystkie hamulce tarczowe wymagaja pewnego czasu na dotarcie, aby zapewni¢ maksymalng
wydajnos¢.
W przypadku wszystkich hamulcdw tarczowych nalezy sprawdzac¢ i konserwowaé nastepujace
elementy:

Utrzymuj tarcze hamulcowe w czystosci przez caty czas. Upewnij sie, ze nie maja one kontaktu ze smarem.
Jesli tarcza i klocki hamulcowe zostang zanieczyszczone olejem lub wazeling, nalezy je doktadnie oczyscic
lub wymienic klocki hamulcowe. Czyszczenie odbywa sie za pomoca specjalnego preparatu zawierajagcego
alkohol lub srodka do czyszczenia hamulcéw.

Nalezy sprawdzi¢ stan powierzchni tarcz. Nie moga by¢ one uszkodzone przez gtebokie rowki i wgniecenia.
W razie potrzeby nalezy wymieni¢ tarcze.

Sprawdz stan klockéw hamulcowych. Sprawdz, czy nie sg zeszklone, wyszczerbione lub osadzone, czy
zuzywajg sie rownomiernie i czy pracujg ptynnie. Wymien uszkodzone lub zuzyte klocki.

PROCEDURA REGULACJI HAMULCA TARCZOWEGO:
1. Poluzowac sruby zacisku, zacisk ma tendencje do samoczynnego przesuwania sie na swoje miejsce.
2. Najfatwiejszym sposobem wysrodkowania zacisku, tak aby tarcza przechodzita przez jego srodek, jest

scisniecie i przytrzymanie dzwigni hamulca, a nastepnie dokrecenie $rub zaciskowych. Ale ttoczki nie
zawsze s rozmieszczone rowno, wiec trzeba wtozy¢ np. pare wizytdwek miedzy klocki a tarcze.

3. Jesli tarcza nadal trze, sprawdz szczeline miedzy klockami a tarcza patrzac z gory lub z tytu i recznie wy-
centruj i delikatnie dokrec. Sprawdz, czy dokrecanie nie spowodowato przesuniecia i w razie potrzeby
powtorz procedure.
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4. Jesli ttoczki w zacisku nie sa rownomiernie rozmieszczone, co uniemozliwia wycentrowanie zacisku wz-
gledem tarczy, wowczas nalezy uzyc¢ klucza do ttoczkdw lub ptaskiego srubokreta, aby rownomiernie
wcisng¢ ttoczki do zacisku, lub uzy¢ klucza do zablokowania ttoczka, ktory jest blizej tarczy i nacisngc
hamulec, aby przesung¢ bardziej oddalony ttoczek do tej samej pozyciji.

5. Jedli tarcza przy kazdym obrocie nieregularnie chrzesci o klocki, jest to oznaka deformacji, spowodo-
wanej uderzeniem lub nadmiernym nagrzaniem podczas hamowania. Tarcze prostuje sie za pomoca
specjalnego klucza lub klucza francuskiego

narzedzie: Kluczimbusowy

AKUMULATOR | PRZECHOWYWANIE

Nalezy pamieta¢, ze akumulator starzeje sie i stopniowo traci pojemnos¢ w miare uptywu czasu, nawet
gdy nie jest uzywany, a starzenie to jest przyspieszone w wyzszych temperaturach. Na akumulatory
Li-lon wyjatkowo niekorzystnie wptywaja warunki catkowitego i bliskiego catkowitego roztadowania. Nie
zaleca sie rowniez przechowywania skutera przez dtuzszy czas z akumulatorem natadowanym do 100%.
Recykling tych akumulatoréw jest kosztowny, a czesto nawet drozszy niz surowce uzyskane w wyniku
recyklingu. Z punktu widzenia bezpieczenstwa najwiekszg wadg jest jego niestabilnos¢ w przypadku
nieprawidtowego uzytkowania (zwarcie lub nieprawidtowe tadowanie np. wyzszym napieciem),
co objawia sie gwattownym wzrostem temperatury i p6zniejszym pozarem.

tADOWANIE AKUMULATORA

Akumulatory Li-lon najlepiej tadowa¢ w temperaturze pokojowej, ale nigdy w temperaturze ponizej 0 °C
lub powyzej 45 °C. Chociaz rzeczywista eksploatacja akumulatora Li-lon w temperaturach ujemnych do
-20 °C nie jest zabroniona, to tadowanie w niskich temperaturach juz powoduje uszkodzenie akumulatora.

Nalezy unikac roztadowywania do 0%. Na krotkg mete akumulator jeszcze to wytrzyma, ale pozostawienie
go w takim stanie na dtuzszy czas moze spowodowac spadek napiecia ogniw, co oznaczatoby, ze raczej
nie uda Ci sie ponownie natadowac akumulatora. Jesli chcesz wytaczy¢ skuter elektryczny na dtuzszy okres
czasu, zaleca sie przechowywanie z 50-70% w baterii.

POMPOWANIE OPON

Pompka do opon z manometrem jest czescig wyposazenia bezpieczefAstwa, poniewaz nieprawidtowe cis-
nienie w oponach jest niebezpieczne. Przy niewlasciwym cisnieniu ryzykujesz przebicie, dtuzsza droge
hamowania i uszkodzenie opony.

Dzieki kompresorowi z wtasnym akumulatorem wyrobisz sobie dobry nawyk regularnego sprawdzania
cisnienia, a taki kompresor miesci sie w matej kieszeni, ktéra mozesz przewozi¢ bezposrednio na skuterze.

Powietrze zmienia swojq objetos¢ wraz z temperatura. Dlatego jesli napompujesz opone w domu i wybier-
zesz sie na przejazdzke zima, to cisnienie w oponie zauwazalnie spadnie, gdy zrobi sie zimno od otoczenia.
Natomiast w lecie znacznie wzro$nie ze wzgledu na wyzszg temperature powietrza i asfaltu. Rdznice te
moga siegac¢ nawet kilkudziesieciu procent i moga oznaczac dtuzsza droge hamowania, dlatego tak wazne
jest czestsze sprawdzanie ci$nienia w oponach, zwtaszcza w upalne lato i zime.
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Brake maintenance and adjustment

Regular maintenance should be a matter of course. Without it, you risk overlooking problems and
reducing the performance of your electric scooter. A few minutes of preventive maintenance a week
can make a big difference to the life of your scooter. In addition, regular maintenance reduces the
potential risk of injury and thus protects your health and that of other road users.

« Charge your electric scooter battery regularly and don’t wait until the last minute to do so.

« Keep your scooter clean.

« Do not ride on wet surfaces or in the rain.

« Check your tyres regularly, especially for proper inflation.

« Check that all screws are tight.

- If you have any doubts about the condition of your electric scooter, stop using it and have it checked by
a specialist.

Before each ride, check your braking system and test the brakes for proper function. If the brakes do
not work properly or if any parts of the braking system are damaged or worn, do not ride the electric
scooter.

You can make basic brake adjustments yourself. For more thorough adjustments, including replacing
brake cables or brake pads, have a professional service technician do the work.

All disc brakes need a certain amount of break-in time to give maximum performance.

For all disc brakes, check and maintain the following parts:

Keep the brake discs clean at all times. Make sure they do not come into contact with grease. If the disc and
brake pads become contaminated with oil or vaseline, they must be thoroughly cleaned or the brake pads
replaced. Cleaning is carried out with a special product containing alcohol or brake cleaner.

Check the condition of the disc surface. They must not be damaged by deep grooves and indentations.
If necessary, replace the discs.

Check the condition of the brake pads. Check that they are not vitrified, chipped or embedded, that they
wear evenly and that they run smoothly. Replace damaged or worn pads.
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DISC BRAKE ADJUSTMENT PROCEDURE
1. Loosen the clamp bolts, the caliper tends to move itself into position.

2. The easiest way to center the caliper so that the disc passes through its center is to squeeze and hold the
brake lever, then tighten the clamping bolts. But the pistons are not always spaced evenly, so you need
to insert, for example, a pair of business cards between the pads and the disc.

3. If the discis still rubbing, check the gap between the pads and the disc by looking from above or behind
and hand-centre and gently tighten. Check that the tightening has not caused any displacement and
repeat the procedure if necessary.

4. If the pistons in the caliper are not evenly spaced, which makes it impossible to centre the caliper against
the disc, then it is necessary to use a piston wrench or a flathead screwdriver to push the pistons evenly
into the caliper, or use the wrench to lock the piston that is closer to the disc and press the brake to move
the more distant piston to the same position.

5. If the disc clunks irregularly against the pad with each revolution, this is a sign of deformation, either by
impact or by excessive heat during braking. The disc is straightened using a special wrench or a French
key.
tool: Allen key

BATTERY AND STORAGE

It is important to remember that a battery ages and gradually loses capacity over time, even when not
in use, and this aging is accelerated at higher temperatures. Li-lon batteries are extremely affected by
complete discharge and near complete discharge conditions. It is also not advisable to store a scooter for
long periods of time with the battery charged to 100%. Recycling these batteries is expensive and often
even more expensive than the raw materials obtained by recycling. From a safety point of view, the biggest
disadvantage is its volatility in case of incorrect use (short circuit or incorrect charging, e.g. with a higher
voltage), which manifests itself in a sharp rise in temperature and subsequent fire.

CHARGING THE BATTERY

Li-lon batteries are ideally charged at room temperature, but never at temperatures below 0 °C or above
45 °C. Although the actual operation of the Li-lon battery in freezing temperatures down to -20 °C is not
prohibited, charging at low temperatures already damages the battery.

Avoid discharging down to 0%. In the short term, the battery can still handle it, but if it is left in this state
for a longer period of time, the cell voltage could drop, which would mean that you are unlikely to charge
the battery again. If you want to shut down the electric scooter for an extended period of time, storage
with 50-70% in the battery is recommended.

TIRE INFLATION

Thanks to the compressor with its own accumulator, you will develop a good habit of checking
the pressure regularly, and such a compressor fits into a small pocket that you can carry directly on the
scooter.

The air changes its volume with the temperature. Therefore, if you inflate a tyre at home and go for a ride in
the winter, the pressure in the tyre will drop noticeably when it gets cold from the ambient environment.
In summer, on the other hand, it will rise significantly due to the higher air and asphalt temperatures. These
differences can be as much as tens of percent and can mean longer stopping distances, so it is especially
important in hot summer and winter to check your tyre pressure more frequently.



